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Erliuterung sum Ainderungeblatt Nr. 2 des Durchfilhrungsplanes Nr. 15
"Geliinde swischen Hensaring und Rhein"

Durch die stindige Anpassung der Planung an die jeweiligen speziellen
Cegebenheiten im Hafenbereich sind an einigen Stellen dee Geltungs-
bereiohes, die mit den Buchstaben a) bis c¢) gekennseichnet sind,
inderungen des im Desexder 1955 aufgestellten Durchfilhrungsplanes
vorzunehmen,

8) An der Stdseite der Werftstrafe war der StrafSeareum usm 5,00 m
fir den ruhenden Verkehr vor der VWaage aufgeweitet.
Da sich die Fahrseuge nur in Fahrtrichtung hintereinsnder auf-
stellen, ist eine Fahrspur von 2,50 m Breite asusreichend.
Die Strafenfluchtlinie wird daher um 2,% m vorverlegt, so dad
eine Gesantstrafenbreite von 13,50 m verbleibs.

®) Im Bahmen der Ansiedlung der Firma Mawag ergidt sich in Bereite
stellung der erforderlichen Fliche in der nixilichsten Zone
des Hafenbereiches die Notwendigkeit, die bestehende Fluchtlinie
um lo,00 m su Uberschreiten. Die vorgelagerte Uffentliche
Grinfliiche wird dabeid auf 30,00 m Breite verringers.
Im neu ausgewiesenen Teil des Gewerbegebiges ist das Verwaltungse
geblude der Firma anszuordnen, die damit die industrielle Einriochtung
optisch nach Nordwesten abdeckt.

@ o) Zugunsten eines bereits vorhandemen Industriebetriebes wird die

\;-. Fluchtlinie an der Strafie “Hinter der ¥Windmihle" verlegt, so daB
sich die Erschliefungsstrafie von 12,00 m auf 9,5 = Gesamtbreite
verringert; suberden wird eine fur dem betriebstechnischen Ablauf
nioht erforderliche Pliche in Hafeibereich sugunsten des Gewerbe-

gebietes aufgegeben.

4) Eine fur die interne Erschliefung vorgesehene Stichstrafe wird
durch inderung eufgehoben, da die Notwendigkeit infolge der
swischenseitlich eingetretenen Entwicklung nicht mehr gegeben ist.
U.8e war hier die Zufahrt sur stédtischen Kliranlage geplant, die
bei der Durcharbeitung des Projektes auf die andere Seite gelegt
wurde.
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e) Nach dem zwischenszeitlich erfolgten Ausbau der Kliéranlage ergad
sich aus Griinden des betriebstechnischen Ablaufs die Anlage einer
neuen Zufahrt an der Ostseite des Grundstiickes. Die Fluchtlinie
wird dahér auf Kosten der Sffentlichen CGriinfliche verschoben.
In diesem Zusammenhang wird die nun feststehende und in den nEchsten
Jahren erforderliche gusétzliche Flighenerweiterung der biclogischen
Kléranlage durch die Fluchtlinie ausgewiesen und begrenzt.

Diese lnderungen gem. § 11 (1) des Aufbaugesetzes in der Fassung
vom 29, April 1952 erfolgen durch BeschluB8 der Stadtvertretung vom

Wesel, den 29, Juni 1959
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Biirgermeister \ . ltdi/mrtrcm %

Gem#i8 § 11 Abs, 1 Satz 5 des Aufbaugesetzes erhielten die detroffenen
Grundeigentiimer Mitteilung von den Anderungen des Durchfilhrungsplanes.

Wesel, den 2. Februar 1961
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Stadtdirekter

Gemifl § 11 (2) des Aufbaugesetzes in der Fassung
vom 29. 4. 1952 (GEBI.N‘W._% ist mit Verfiigung
vom. AD1MM (F[ __1L A1-A01Y [ Wrd 15

bestitigt worden, daf dicser Plan mit den Zielen

,.’/ou Lge iplans Gihereinstiniat,
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